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Beschlussvorschlag:

Dem Malinahmen- und Finanzierungsvorschlag zur Sanierung der BasbergstralRe / Fahlte
zwecks Larmminderung wird zugestimmt.

Die Finanzierung kann erst mit den Haushalten 2012 bis 2014 beraten werden.

Begriindung:

Anlass:

Sowohl seitens der an dem StraBenzug lebenden Bewohner, als auch aus den politischen
Gremien wird auf erhebliche Larmbelastigung durch den Strakenverkehr hingewiesen.
Entsprechende MaBRnahmen zur Minderung des Larmes werden gefordert.

Als probate Mittel werden Geschwindigkeitsbeschrankungen, Einschrankungen des Lkw-
Verkehrs, Nachtfahrverbot fiir Lkw, Tonnagebeschrankungen, Verkehrsverlagerung auf al-
ternative Strecken, Einbau von den Larm mindernden Asphalt (Flisterasphalt), Einbauten
zur Verkehrsberuhigung, Geschwindigkeitsmessungen usw. angefihrt.

Grundlagen:

Fur die stadtebauliche Entwicklung gibt es verschiedene Rahmenplane, einer davon ist der
Verkehrsentwicklungsplan (VEP). Der VEP soll auf Grundlage der Bestandsanalyse Szena-
rien zur Verkehrslosung aufzeigen. Hierbei sind Restriktionen aus stadtebaulicher Sicht zu
beriicksichtigen, da Verkehr und Stadtebau zum Wohle der Bewohner zu einer Einheit
fiihren sollen.




In dem derzeit giiltigen VEP ist der o. a. Stralenzug als HauptverkehrsstralRe (HVS) mit -
berortlicher Verbindungsfunktion ausgewiesen und steht damit im gleichen Rang wie die
klassifizierten StraBen (Kreis-, Landes-, Bundesstral’en). Die HVS sollen zur Entlastung der
angrenzenden Wohnbaugebiete, die flachendeckend als Tempo-30-Zonen ausgewiesen
wurden, beitragen und sind entsprechend gestaltet und dimensioniert.

An dieser Strecke liegen aulRer der Wohnbebauung auch Einkaufsmarkte, Militaranlagen,
Sportpladtze und Schulen. Diese Funktionen produzieren ein erhohtes Verkehrsaufkommen
in Form von Ziel- und Quellverkehr. Die Uberginge zu wichtigen innerortlichen Erschlie-
BungsstraBen sind tberwiegend ampelgeregelt, von denen die meisten Anlagen nachts
abgeschaltet sind. Wegen der Durchfahrtshohenbegrenzungen der Bahniiberfiihrungen
tber die BundesstraBen (1/217, TunnelstralRe und DeisterstralRe) ist der Strallenzug Bas-
bergstralle/... als Umleitungsstrecke fiir grollere Transporte ausgewiesen. Der Militarver-
kehr bedingt durch die GroRfahrzeuge (Briickenleger, Tieflader mit Panzern usw.) grofRere
Fahrbahnbreiten. Durch die Stralenunterhaltung einerseits und durch neue Anschliisse der
Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen andererseits stellt sich hauptsachlich auf dem
Abschnitt BasbergstralRe/Fahlte die Fahrbahn als ein ,Flickenteppich” dar.

MaRnahmenkatalog:

1) Verkehrsverbote (Einschrankungen des Lkw-Verkehrs, Nachtfahrverbot fiir Lkw, Tonna-
gebegrenzung)

Ein Verkehrsverbot kommt nur in Betracht, wenn eine zumutbare und geeignete Umlei-
tungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des StraBenverkehrslarms in andere
schutzwiirdige Gebiete nicht zu beftirchten ist. Bei dem Strallenzug BasbergstraRe/... han-
delt es sich jedoch um die Umleitungsstrecke fiir groBraumige Transporte, weshalb eine
Einschrankung nicht vorgenommen werden kann und darf.

2) Verkehrsverlagerung auf alternative Strecken

Eine Verkehrsverlagerung auf andere Strecken innerhalb des Stadtgebietes wiirde an den
Zwangen wie z. B. Durchfahrtshohenbegrenzung der Bahniberfiihrungen scheitern und
wegen der moglichen Zwangshalte an den Ampeln unattraktiv sein und nicht angenom-
men werden. Eine derartige Mallnahme misste daher groBraumiger angelegt sein und be-
reits vor dem Stadtgebiet ansetzen. Mit der Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr,
Geschiftsbereich Hameln als StraBenbaulasttrager des tibergeordneten Strallennetzes und
dem Landkreis als StraBenverkehrsbehorde wurde bereits wegen der Ergianzung/Anderung
der Wegweisung/Hinweisbeschilderung Kontakt aufgenommen.

3) Einbau von den Larm mindernden Asphalt (Flisterasphalt)

Bei dem Larm mindernden Asphalt handelt es sich um offenporigen Asphalt, dessen Ent-
wasserung wegen der Randeinfassung der Fahrbahn nicht zufriedenstellend gelost werden
kann. Zudem wirkt derartiger Asphalt durch die entstehenden groReren Rollgerdausche erst
bei hoheren Geschwindigkeiten, jenseits der 50 km/h. Auf die Ausfiihrungen in der letzten
Ausschusssitzung wird verwiesen.

4) Einbauten zur Verkehrsberuhigung
Bereits in der Vergangenheit war der Einbau von Querungshilfen in Form von Verkehrsin-
seln geprift und wo machbar, auch umgesetzt worden. Im Bereich Basbergstralle musste



auf Grund der dann nicht mehr ausreichenden Breite der Fahrspuren fir Militartransporte
auf den Einbau verzichtet werden.

Alternativ besteht jedoch die Moglichkeit an bedarfsorientierten Stellen FuBgangerkaps als
Querungshilfe zur Einengung der Fahrbahn einzubauen. Es bieten sich zwei Stellen an, auf
der Fahlte in Hohe des von der Jahnstralle herkommenden FuBweges und auf der Bas-
bergstralle in Hohe des Friedrich-Maurer-Weges/FuBweg zum Paul-Gerhardt-Weg.

5) Geschwindigkeitsbeschrankungen

Auf HauptverkehrsstraBen wird der Verkehr gebiindelt und entlastet gleichzeitig die
Wohngebiete. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf diesen Strallen steht in der Regel
deren besondere Verkehrsfunktion entgegen. Der auf der BasbergstraRe und Fahlte vorh.
Flickenteppich verursacht durch die Verkehrsbelastung (Lkw-Anteil) eine tber das ortsiibli-
che Mal fiir HauptverkehrsstraBen hinausgehende Larmbeeintrachtigung. Eine Larmredu-
zierung bei Aufrechterhaltung der Funktionalitat der StraRBe ist nur tGber eine entsprechende
Sanierung der Fahrbahn zu erreichen. Um die Larmbeeintrachtigung sofort zu reduzieren,
kann voriibergehend eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet werden.

6) Geschwindigkeitsmessungen

Wie unter 5) ausgefiihrt, steht die Larmbeeintrachtigung in einer Wechselbeziehung zu der
gefahrenen Geschwindigkeit, hier besonders der Lkw. Im April 2011 hat der Landkreis zu
verschiedenen Tages- und Nachtzeiten Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Es gab
keine signifikante Anzahl an Ubertretungen, sie lagen alle im Verwarnbereich und Lkw
waren davon nicht betroffen.

MaRnahmenvorschlag:

Um eine nachhaltige Verbesserung der Larmsituation zu schaffen, ist eine Fahrbahnde-
ckensanierung einschl. der Einbauten auf dem Abschnitt BasbergstralRe/Fahlte durchzufiih-
ren und als SofortmalBnahme in dem Abschnitt Basbergstrale zwischen der Springer Land-
stralle und der StralRe Einsiedlerbach wegen der tiberwiegenden Stralenrandbebauung und
daraus resultierender Schallreflektion eine nachtliche (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h vorzusehen. Die mit der Stralenbauverwaltung und
dem Landkreis zu fiihrenden Gesprache sind mit dem Ziel der Verkehrsentlastung durch
wegweisende Beschilderung weiterzufiihren.

Finanzierungsvorschlag:

Wegen des Umfanges der MaRnahme ist diese in mehrere Bauabschnitte, verteilt auf die
Jahre 2011 bis 2014, eingeteilt. Die voraussichtlichen Gesamtkosten betragen
585.000,00 €.

MalBnahme 2011

- Abschnitt Mollerstralle bis An den Lehmkuhlen Kosten 60.000,00 €
Finanzierung aus Investitionsmitteln zur Deckensanierung

- Abschnitt An den Lehmkuhlen bis Friedrich-Maurer-Weg Kosten 115.000,00 €
Finanzierung aus Investitionsmitteln zum Endausbau Hottenbergsfeld (Restmittel 2010)
und Stichstralle Scheckfeldweg (2. Abschnitt der BaustralRe, 2011)

MalBnahme 2012
- Abschnitt Friedrich-Maurer-Weg bis Sedemiinderstralie Kosten 140.000,00 €
- Abschnitt Sedemiinderstral3e bis Springer Landstral’e Kosten 70.000,00 €



Malnahme 2013
- Abschnitt Fahlte (Schillerstral’e bis Stintelstrale) Kosten 130.000,00 €

Malnahme 2014
- Abschnitt Stintelstral’e bis MollerstralRe Kosten 70.000,00 €

Die Malknahmen 2012 bis 2014 sind als neue Investitionen im Haushalt einzustellen, die
Mittel fir 2011 (Abschnitt An den Lehmkuhlen bis Friedrich-Maurer-Weg, 115.000,00 €)

sind bei den entsprechenden Haushaltsstellen fiir 2012 wieder bereitzustellen.

Finanzielle Auswirkungen:

Ja
Investive Mittel in Hohe von 525.000,00 € (585.000,00 — 60.000,00), verteilt auf 2012 bis
2014.



