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Liebe Leser,

AR AR

jeder Verkehrsunfall mit verletzten und toten Menschen beinhaltet ein trauriges Schicksal
und bringt unsagliches Leid Uber Betroffene und Angehdorige. Effektive Malinahmen,
welches dieses Leid verhindern sind gesucht.

. i - - -
Hierzu gehort auch der Mut, unbequem zu sein, sich mit den Gewohnheiten der Menschen
anzulegen — wieder einmal den Umgang mit unserem ,liebsten Kind“, dem Auto, kritisch
zu hinterfragen.

Die Umweltarbeit unserer BUND-Kreisgruppe hat immer das Leben der Menschen im
ersten Blickpunkt. Auch bei der Diskussion um Baumunfélle ist dieses nicht anders!
Gerade aber weil wir meinen, dass die Initiative ,weniger Baume an unseren Stral3en*
weder den Menschen als Verkehrsteilnehmer nutzt — noch den Menschen als Anwohner,
Urlauber, oder Wanderer - haben wir diese Argumentationssammlung zusammengestellt,
welche sich kritisch mit dem Vorschlag der Hamelner Verkehrssicherheitskommission
auseinandersetzt.

Bilden Sie sich selbst ein Urteil.
Mit freundlichen GrifRen

Ralf Hermes
Kreisgruppenvorsitzender

BUND-Kreisgruppe Hameln-Pyrmont
E-Mail: Ralf.Hermes@bund.net
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_Baumunfalle — was tun?“

f tt')d_li';;- ér "Bpgl_lj'munfall" ithandkreis Osnabri]ck -

Ausgangslage

Im Landkreis Hameln-Pyrmont sind in den vergangenen drei Jahren insgesamt 53
Menschen im Stral3enverkehr zu Tode gekommen. Allein im Regierungsbezirk Hannover
wurden im Jahr 2002 bei 35.738 Verkehrsunfallen 6.911 Menschen verletzt — 161 getotet.
Diese Zahlen sind abstrakt - die schrecklichen Bilder in den Zeitungen sind da schon
konkreter, aber auch sie geben nur einen Bruchteil des Leides der Angehdrigen und
Verletzten wieder.

Von diesen 53 Verkehrstoten in unserem Landkreis starben 22 an StralRenbdumen.
Schnell liegt da der Rickschluss nahe: — gabe es diese nicht, wirden diese Menschen
noch leben. Aber, ist die LOsung tatséchlich so einfach oder liegt die Ursache nicht an
ganz anderer Stelle?

Absicht der Unfallkommission Hameln

Zur Vermeidung von Unfallen mit Toten und Verletzten soll es in Zukunft keine Neu- und
Ersatzpflanzungen von Baumen an o6ffentlichen Stral3e aul3erhalb von Ortschaften (sofern
nicht Schutzplanken vorhanden sind) mehr geben.

Wenn uberhaupt sollen Baumpflanzungen nur noch mit einem Mindestabstand von 4,50
Meter bis hin zu 8 Meter Entfernung zur Stral3e erfolgen. Dieses allerdings auch unter
dem Vorbehalt, dass die benotigten Flachen vom Grundstickseigentumer freiwillig zur
Verfligung gestellt werden. (1)
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Folgen aus Sicht des BUND

Auch wenn das Stral3enbauamt betont, dass bereits vorhandene Baume nur beseitigt
werden, wenn die Standsicherheit nicht mehr gegeben ist und die Verkehrssicherheit auf
der Stral3e beeintrachtigt ist (sehr auslegbar!), sehen wir in der Initiative einen Anfang fur
eine grundlegende Veranderung unserer Kulturlandschaft.

Bisher waren Stralenb&ume ein historisch gewachsener Bestandteil unserer
Stral3enplanung und damit unserer Kulturlandschatft. Es gibt zehntausende von Baumen
an Stral3en auch in unserem Landkreis. Diese pragen und gliedern unsere ansonsten
durch die maschinelle Landwirtschaft ausgerdaumte Feldflur.

Das Anpflanzen von Baumen bei Strallenneubauten ist eine gangige Ausgleichs- und
Ersatzmal3inahme nach dem Naturschutzrecht, um die Eingriffe in die Natur zumindest
etwas auszugleichen. Stimmen wir jetzt einem Verzicht von Neu- und insbesondere
Ersatzanpflanzungen zu, so leiten wir einen langsamen, aber grundlegenden Wandel ein.
Jeder weil3, dass Grundsticksflachen in Deutschland extrem teuer sind. Um die neu
geforderten Abstandsflachen von 4,5 m bis hin zu 8 m einzuhalten, misste der Staat
erhebliche Mehrkosten in Kauf nehmen, um die derzeitigen Standards zu halten. Dieses
wird — realistisch betrachtet - bei unserer Haushaltslage nicht passieren. Die Folge wird
sein, dass auf Bepflanzungen verzichtet wird.

In Zukunft keine solche Ersatzpflanzungen mehr?
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Kritikpunkt 1: Es wird bei den Symptomen, nicht bei den Ursachen angesetzt

Wenn Autos von der Fahrbahn abkommen ist es nur Zufall, ob ein Baum, ein Fahrzeug im
Gegenverkehr, ein FuRganger oder ein Radfahrer getroffen wird. Auch Bruckenpfeiler,
Stral3engraben oder Leitplanken kdnnen je nach Aufprallart extrem gefahrlich sein.

Die Ursachen, warum Autos von der Stral3e abkommen, liegen zeitlich immer vor dem
Aufprall auf ein Hindernis am Straf3enrand. Sie sind also unabhangig von dessen Existenz.
Alkohol, Unaufmerksamkeit, riskante Uberholmandéver, Ubermiidung, Leichtsinnigkeit und
vor allem eine tberh6hte oder unangemessene Geschwindigkeit sind hier zu nennen.
Zahlen der brandenburgischen Polizei fur das Jahr 1997 belegen — jeder zweite, der
gegen einen Baum prallte war zu schnell, jeder sechste hatte Alkohol im Blut.

Auch in unserem Landkreis werden die Zahlen nicht anders sein.

- tédlicher Unfall im Gegenverkehr -

Kritikpunkt 2: _ Die Initiative ist ungeeignet, die Unfallzahlen zu senken

Die sog. Baumunfélle kennzeichnen sich dadurch, dass die Unfélle nicht an besonders
problematischen Stellen (Kurven, Gefahrenstellen) erfolgen. Solche Unfalle kann und hat
man auch bisher mit gezielten Féllaktionen bekampft.

Eine Wirkung der Initiative auf die heutigen, konkreten Unfallzahlen ist also nur sehr
schleichend zu erwarten, es sei denn man sieht die Mal3nahmen nur als ersten Schritt,
und Fallaktionen werden schleichend folgen.

Rechts und links unserer Stral3en befinden sich eine Vielzahl potentieller
Aufprallmoéglichkeiten. Stra3engraben, Hauser, Brickenbauwerke, Baume aber auch der
Gegenverkehr bieten unkalkulierbare Gefahrenstellen, wenn ein Kraftfahrzeug erst einmal
aul3er Kontrolle geraten ist. Stralienbdume sind dabei besonders betroffen, da es diese
aufgrund unserer kulturellen Landschaftsentwicklung in einer Vielzahl gibt.

Will man sich dieser Hindernisse annehmen, dann muss unser Stralenraum konsequent
analog der Rennstrecken im Motorsport gestaltet werden, denn es bestimmt der Zufall, an
welcher Stelle ein Wagen von der Fahrbahn abkommt.
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- StralBe ohne Bepflanzung -

Auch Professor Dr. Gerrit Manssen, eine Person die sich konsequent als Gutachter fir
"baumfreie" StralRen einsetzt, kommt in seinem von uns ansonsten sehr kritisch
beurteilten Gutachten zu dem Schluss, dass , durch die Schliel3ung von einzelnen Licken
im Regelfall keine signifikante Erhohung des Unfallrisikos erfolgt.”

Somit ist der im Grunde sehr moderate Ansatz der Unfallkommission im Ergebnis
inkonsequent und ungeeignet.

Fatal aber ist, dass er an der eigentlichen Ursache, namlich der Situation vor dem
Zusammenprall nicht ansetzt und damit mehr ein Dokument der Hilflosigkeit ist. Schlimm
aber ist auch die Ablenkungswirkung, weil durch diese ,Initiative” — schlief3lich wird ja
etwas getan — die eigentlich wirksamen MalRnahmen unterbleiben.

Es gibt effektivere Malinahmen

Tempolimits, erhdhte Verkehrsiiberwachung, héhere Bul3gelder, ... in vielen anderen
Landern hat man durch diese Instrumente die Unfallzahlen deutlich und kurzfristig
gesenkt. Dieser Ansatz ist allerdings den Menschen gegeniiber unbequemer. Es stellt sich
die Frage, wie viel Verkehrstote uns unsere ,freie Fahrt fur freie Burger“-Mentalitat wert ist.
Solange wir weiterhin die, wenn auch ,nur” fahrlassige, Tétung von Menschen durch fast
lacherliche BuRRgelder (z.B. bei Geschwindigkeitstiberschreitungen) bagatellisieren, haben
wir kein Recht, das Landschaftsbild unserer Heimat langsam, aber grundlegend zu
zerstoren.

Daher werden folgende Alternativmal3nahmen vorgeschlagen:

Problemfeld ,Geschwindigkeit*

Deutschland ist eines der ganz wenigen Lander in der EU, welches tber kein Tempolimit
auf Autobahnen verfugt und die Landstral3en mit einem deutlich héheren
Geschwindigkeitslimit befahren lasst. So lassen sieben EU-Staaten (darunter die Schweiz,
Norwegen und die Niederlande) auf Landstral3en nur eine Hochstgeschwindigkeit von 80
km/h zu.

Eine ,Entschleunigung“ unseres Geschwindigkeitssystems wirde schon mittelfristig zu
einem generell geanderten Verkehrsverhalten fihren und die Verkehrssicherheit deutlich
erh6hen. Ein Verzicht auf dieses Steuerungsinstrument nimmt die damit verbundenen
Unfallfolgen billigend in Kauf.
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Problemfeld ,Verkehrsiberwachung*

Aber auch schon unsere jetzigen Verkehrsbeschrankungen werden gerade von den
Fahrzeugfihrern, welche von der Fahrbahn abkommen, nicht beachtet. Die Ursachen
daflr sind zweifach begrindet:

a) Das Risiko, bei einer Ubertretung ,erwischt* zu werden, ist ausgesprochen gering. Zur
Zeit hat die Verkehrsiiberwachung bei der Polizei immer noch keinen ausreichenden
Stellenwert und die Anzahl der in diesem Bereich eingesetzten Beamten wurde in der
Vergangenheit deutlich reduziert.

b) Die Sanktionen bei Verkehrsibertretungen in Deutschland sind verantwortungslos
gering. So sind neben den hohen juristischen Beweisanspriichen, die unser Rechtsstaat
fur den Nachweis einer Verfehlung braucht, die vom Verkehrssiinder eingeforderten
BuRRgelder, gemessen am Aufwand fir ihnren Nachweis, lacherlich gering. Auch hier zeigt
der europaische Vergleich, dass z.B. eine Geschwindigkeitsiiberschreitung um 20 km/h in
GrofRbritannien mit 250,- €, in Belgien ab 200 € und in Italien ab 130 € geahndet wird. Das
Hochlohnland Deutschland nimmt dazu im Vergleich ab 30 €. Kein Betrag, der wirklich
abschreckt.

Problemfeld ,Unrechtsbewusstsein®

Solange wir in Deutschland das Image vom Autofahrer als die ,Melkkuh* der Nation
pflegen, in Hameln Rechtsanwalte Vortrage anbieten, wie man sich nach Feststellung
eines Fehlverhaltens am besten aus dem Verfahren trickst und in den Medien permanent
die Verkehrstiberwachung als ,,Abkassieren” diffamiert wird, brauchen wir uns nicht zu
wundern, wenn Fahrzeugfuhrer, die durch ihr riicksichtsloses Fahrverhalten anderer
Menschen Leben akut gefahrden, kein Unrechtsbewustsein entwickeln.

Diese Bagatellisierung gemeinschadlichen Verhaltens ist wesentlich ursachlicher fur
todliche Verkehrsunfalle als das Anpflanzen von Stral3enbaumen.

Problemfeld ,StralRenraumgestaltung*”

»Einheit von Bau und Betrieb® — hinter diesem Fachbegriff verbirgt sich die Erkenntnis,
dass sich Verkehrsteilnehmer bei der Wahl ihrer Geschwindigkeit mehr am optischen
Eindruck der Stral3enverhaltnisse, als an aufgestellten Verkehrsschildern orientieren.
Gerade unsere Stral3enneubauten (in unserem Landkreis beispielhaft die
Ortsumfahrungen Haverbeck und Hess. Oldendorf) zeigen, dass, je besser und breiter die
Stral3e ausgebaut ist, die Geschwindigkeiten zunehmen. Auf beiden dieser neuen Stral3en
gab es aufgrund der hohen Entwurfsgeschwindigkeiten innerhalb kiirzester Zeit schwerste
Verkehrsunfélle, gerade weil die so Ubersichtlich gestalteten StralRen zum Rasen verleiten.
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Die jungen zu Tode gekommenen Menschen starben hier nicht an einem Baum sondern
im Gegenverkehr. Urséchlich war das viel zu hohe Tempo. Makaberer Zusammenhang: Je
weniger Baume es an den Stral3en geben wird und desto héhere Geschwindigkeiten
gefahren werden, desto hoher wird dann der Anteil der Toten bei Kollisionen mit anderen
Verkehrsteilnehmern ansteigen.

In der Konzeption heutiger Stral3en, die flr hohe Entwurfsgeschwindigkeiten in
entsprechender Breite und Ausfiihrung gebaut werden, liegt eine Mitursache fir die haufig
festzustellenden tberhdhten Geschwindigkeiten und entsprechende Unfélle. Die
Stral3enplaner sind daher gefordert, die bauliche Gestaltung der Stral3en so zu
konzipieren, dass, wo immer mdglich, die Verkehrsteilnehmer ihre Geschwindigkeit
gefuhlsméaRig geringer wéahlen, ohne dass ein Verkehrsschild aufgestellt werden muss. Mit
dieser MalRBnahme wirden die wirklichen Ursachen der Verkehrsunfalle bekampft.

Die andere Seite — vom Okologischen und praktischen

Wert der StralRenbaume/Alleen

Die Empfehlung der Unfallursachenkommission lasst eine ganzheitliche Betrachtung der
Auswirkungen ihrer Empfehlungen vermissen. Denn reduziert man den Baum allein auf
seine Wirkung als Verkehrshindernis, so werden fiir den Menschen ebenfalls wichtige
Werte und Funktionen aul3er acht gelassen. Daher:

Alleen dienen dem Menschen: Sie spenden Schatten und sind Orientierungshilfe. Die
Baume dammen den Stral3enlarm und binden Staub und Abgase. Sie gewéhrleisten ein
ausgeglichenes Mikroklima.

Ein Alleebaum kann pro Tag 13 kg Sauerstoff durch Photosynthese erzeugen. Das
entspricht dem Bedarf von 10 Menschen. Um diese Leistung eines ausgewachsenen
Baumes zu ersetzen, mussten 200 neue Jungbaume gepflanzt werden.

Unsere Stral3enb&ume sind ein Teil unserer Heimat — sie sind identitdtsbestimmend fur
unser Landschaftsbild und dieses ist nicht nur ein touristischer Wirtschaftsfaktor.

Fur den Autofahrer machen sie die Linienfihrung erlebbar und einschéatzbar. Sie haben
einen hohen Erlebnis- und Aufmerksamkeitswert. Baumlose Stral3enabschnitte wirken
dagegen eintbnig und einschlafernd — sie animieren zu noch schnellerem Fahren. Die
Oberflachenbelage werden durch die Schattenwirkung vor tibermafiger Einstrahlung und

BUND Kreisgruppe Hameln-Pyrmont
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Uberhitzung geschiitzt; Blendungen der Verkehrsteilnehmer werden verhindert. Baume
wirken sich geschwindigkeitsmindernd aus.

Alleen und Straflenbaume sind Lebenslinien fur die Natur und bilden Verbindungen
zwischen Okosystemen. Linde, Ahorn, Buche und viele Obstbaume bieten Lebensraume.
An Blattern, Zweigen und Borke finden viele Tierarten 6kologische Nischen. Sie bieten
Brut- und Rastplatze fur Vogel wie Buchfink, Buntspecht und Amsel.

Angesichts der globalen CO2-Problematik und den drohenden Klimaveranderungen sind
Baumpflanzungen von besonderer Bedeutung.

Die neuen Richtlinien (ESAB) mit ihren Abstandsgrenzen wirden schon allein auf Grund
der Eigentumsverhaltnisse das Neuanpflanzen von Alleebaumen sehr erschweren und
durch den notwendigen Landerwerb enorm verteuern. Mit dem von der RSB
vorgesehenen Abstand der Neuanpflanzungen zum Stral3enrand von 10 m waren die
Alleen Vergangenheit, weil selbst bei gelungenen Grunderwerbsverhandlungen auch nach
50 Jahren keine Alleen mehr entstehen, sondern Baumreihen auf dem Felde. AuRerdem
wird auch die Position der Landwirtschaft mit ihren Ansprichen betrachtlich unterschatzt

Fazit;

Die Initiative der Unfallkommission hat in diesem Fall einen falschen Ansatz, da sie nicht
wirklich die Ursachen der Unfélle bekampft. Schlimmer noch, sie lenkt von den eigentlich
erforderlichen Mal3nhahmen ab und wirde konsequent umgesetzt langfristig fatale Folgen
fur unser Landschaftsbild und den Naturhaushalt haben. Es kommt dabei nicht auf den
einzelnen Baum an einer besonders unfalltrachtigen Stelle an. Uns erschreckt die
Vorstellung, dass unser gesamter Landschaftsraum nach autogerechten Mal3staben zu
einem eintbnigen SchnellstralBenraum verkommt, dem man dann mit immer weiteren
Urlaubsfahrten zu entfliehen suchen muss. Wir durfen uns nicht aus der personlichen
Verantwortung fur unser Verhalten entlassen, nur weil wirksamere MalRnahmen vielleicht
fur Autoverbande und Verkehrsstinder unbequemer sind.

Jeder Unfalltote ist einer zu viel !

Diese Aussage ist auch fur uns Richtschnur. Es kommt nicht darauf an, das Leben
einzelner Verkehrsteilnehmer zugunsten von Stral3enbaumen zu opfern. Auch im
Mittelpunkt unserer Uberlegungen steht vor allem der Mensch und nicht eine verklarte
Naturliebe. Aber - die einfache Gleichung ,weniger Baume = weniger Tote" geht nicht auf.
Dazu sind die Wirkungszusammenhange zu verwoben und kompliziert.

Der BUND fordert daher Politik, Verwaltung und Offentlichkeit auf, sich intensiv mit diesen
Wirkungszusammenhéngen der Unfélle im Stral3enverkehr auseinanderzusetzen. Das
Leid der Angehdrigen und Verletzten gebietet wirklich ernst zu nehmende Maflinahmen.

DIE ERDE
BUND-Kreisgruppe Hameln-Pyrmont [ _i’f-
Berliner Platz 4, 31787 Hameln : ";4_@__‘
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Zweifelhaftes Rechtsgutachten verspricht
Verkehrssiindern Schadensersatz vom Staat bei
Unfallen an Baumen

von Helge Breloer (http://www.baeumeundrecht.de)

Der Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV) erweckt den Eindruck,
als sei ihm jedes Mittel recht, wenn es um Kostensenkung geht, in diesem Fall um
Kostensenkung auf Kosten der Baume. Es geht darum, die Bd&ume vom Stral3enrand zu
verbannen, weil sie die Ursache der vielen "Baumunfalle” sein sollen. Jetzt will der GDV,
S0 ein Zeitungsbericht, durch ein Rechtsgutachten den Gemeinden und Stralenbauern
"auch auf juristischem Weg das Anlegen neuer Alleen an Stral3en verleiden”.

Der GDV arbeitet sehr effizient, wohl wissend, welcher Mittel er sich bedienen muss, um
Wirkung zu erzielen. Hier fuhrte der Weg zunachst tber die Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV), welche im Oktober 1999 einen Entwurf fur
"Richtlinien zum Schutz vor Baumunfallen" (RSB) erarbeitete unter federfiihrender
Mitwirkung von Volker Meewes, der im Auftrag des GDV bereits 1995 eine Studie tUber
"Baum-Unfalle" erarbeitete. Diese Studie mit zahlreichen statistischen Erhebungen tber
Unfalle an Baumen, eine wahre Schreckensbilanz, wurde zur Grundlage der geplanten

Richtlinien gemacht.

Gegen die RSB, welche die Pflanzung von Straenb&dumen im Ergebnis unmaoglich
machen, erhob sich in der Fachwelt ein Sturm der Entriistung, der bei dem Begriff
"Baumunfélle" begann (als wenn Baume in die Stral3e springen und Unfélle verursachen)
und sich tUber den Missbrauch des Begriffs der Verkehrssicherheit fortsetzte bis zu den
falschen Relationen zu und Schliissen aus den Statistiken. Hier wurde das gezielte
Operieren mit der Angst der Verantwortlichen in den RSB kritisiert. Nicht der Baum,
sondern der - und zwar in der Regel der rasende und/oder alkoholisierte Kfz-Fahrer -
verursacht den Unfall.

Unter dem Druck dieser Proteste anderte sich in einem neuen Entwurf vom Februar 2001
die Uberschrift der bisherigen RSB zwar in ESAB = "Empfehlungen zum Schutz vor
Unfallen mit Aufprall auf Baume". Aber es anderte sich nichts am Inhalt (im Text ist
ohnehin wieder von "Baumunféllen” die Rede) und am Ziel. Im tbrigen sind Empfehlungen
in der Praxis der offentlichen Verwaltung genauso wirkungsvoll wie Richtlinien, das heif3t
sie werden ebenso wie diese widerspruchslos befolgt, denn es wird sich keine Behorde in
Gegensatz zu Empfehlungen einer vorgesetzten Dienststelle stellen, zumal die
Empfehlungen grundsatzlich als Erlass an die nachgeordneten Dienststellen
weitergegeben werden.

Der GDV geht mit den Unfallstatistiken von Volker Meewes gezielt in die Offentlichkeit und
in Fachkreise, hier mit Mitteilung Nr. 39, "Aufprallgeschwindigkeiten, Unfélle und
Unfallfolgen von Baumunfallen". Um den Druck zu erhéhen und die Ziele rechtlich zu
untermauern, gab der GDV ein Rechtsgutachten bei Professor Dr. Gerrit Manssen,
Universitdt Regensburg, in Auftrag. Dessen Recherchen flhrten - ganz im Sinn des GDV -
zu einem geschickt formulierten Ergebnis, das den Schluss nahe legt, aus
Sicherheitsgriinden sei das Anpflanzen von Baumen an Stral3en unzulassig und
haftungsbegrindend fir die 6ffentliche Hand. Selbstverstandlich steht zur Absicherung
des Autors im Vorspann "Die rechtlichen Aussagen in der Untersuchung stellen allein die
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wissenschaftliche Auffassung des Verfassers dar." Aber das interessiert nicht mehr, wenn
diese Dinge in die Presse gebracht werden, wie beispielsweise in der Frankfurter
Rundschau vom 21.3.2001 unter der Uberschrift "Der Tod am Baum" zu verfolgen ist. In
diesem Zeitungsbeitrag zeigen sich die wahren Absichten aller Beteiligten in Satzen wie:

Alleen sind fur Autofahrer gefahrlich. Trotzdem werden immer noch neue Ba&ume am
+  Fahrbahnrand gepflanzt. "Viele Stral3enbauer haben den Baum als Hindernis
tberhaupt noch nicht wahrgenommen", klagt Volker Meewes.

"Kollidieren Kraftfahrer mit Baumen, kdnnen sie den Staat unter bestimmten
Umstanden auf Schadensersatz verklagen", sagt Professor Gerrit Manssen von der
Universitat Regenburg, der fir den Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft (GDV) ein Rechtsgutachten erstellt hat.

Bereits seit 1993 ist allgemein bekannt, wie gefahrlich Baume am Fahrbahnrand fur
+  Autofahrer sind", meint der Staatsrechtler, "wer danach weiter ungeschutzt Baume an
die Stral3e pflanzt, muss dafir aufkommen."

Wie das verstanden werden soll, steht lapidar - und wie immer vereinfacht und deshalb

wirkungsvoll - am Anfang des Zeitungsartikels:

Ein Rechtsgutachten verspricht Verunglickten, die m it einem Baum Kkollidieren,
+  Schadensersatz vom Staat
Und zum "wirksamen Schutz gegen Baumunfalle” (!) heil3t es unter anderem:

* - an neuen StralRen niemals Baume pflanzen

Zum Gluck ist die Rechtsprechung nicht der Auffassu ng von Professor Dr.
Manssen, wie man beispielsweise - in etwas anderem  Zusammenhang - dem Urteil
des Oberlandesgerichts Koblenz vom 1.12.1997 (NZV 1 998, 378) zur
Verkehrssicherungspflicht entnehmen kann:
"Gelegentlich natirlicher Astbruch, fur den vorher keine besonderen Anzeichen bestehen,
gehort zu den naturgegebenen Lebensrisiken, fur die der Verkehrssicherungspflichtige
nicht einzustehen braucht und die in unserer Zivilisation hinzunehmen sind. Die
Wahrscheinlichkeit, durch den Abbruch gesunder Baumaste einen Schaden zu erleiden,
ist wesentlich geringer als die Gefahr, durch andere erlaubte Risiken zu Schaden zu
kommen (beispielsweise den Kfz-Verkehr), ganz abgesehen davon, dal3 unsere
Zivilisation darauf bedacht sein muf3, mdglichst viele gesunde Baume zu erhalten. Diese
sind fur Klima und Wasserhaushalt hierzulande unersetzlich und auch gem. Art. 20 a GG
zu schitzen, der seit 1994 den Umweltschutz zu einem Staatsziel erklart hat."
Das OLG Dresden hat sich in einem Urteil vom 2. 10.1996 - 6 U 321/96 - im
Zusammenhang mit der Einhaltung des Lichtraumprofils zu der Bemerkung veranlasst
gesehen: "Der Senat weist ausdricklich darauf hin, dass zur Beachtung der
Verkehrssicherungspflicht des ,Lichtraums' ein generelles Féllen von Alleeb&dumen - auch
entlang von Bundesstral3en - nicht erforderlich ist.”
Das OLG Hamm erklart in einem Urteil (VersR 1995, 1206):
"Wie in den letzten Jahren zunehmend in das allgemeine Bewusstsein gedrungen ist,
besteht an der Erhaltung des Baumbestandes auch an 6ffentlichen Stral3en ein
allgemeines Interesse, so dass zwischen
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den Belangen der Verkehrssicherheit und den 6kologischen Interessen an der Erhaltung
des Baumbestandes abzuwagen ist."

Die Urteile kdnnte man fortsetzen, und es lief3e sich der von Professor Dr. Manssen in
seinem Gutachten zitierten Rechtsprechung sowie deren Auslegung eine noch
umfangreichere Rechtsprechung mit ganz anderer Auslegung entgegensetzen. Gefragt
sind jedoch keine Rechtsansichten, sondern schlagkraftige und stichhaltige Argumente.
Und die lauten:

Wer gegen einen Baum fahrt, hat in der Regel gegen Vorschriften des
«  Strallenverkehrsrechts verstof3en. Das berechtigt nicht zu

Schadensersatzforderungen.

Baume sind auch keine "gefahrlichen Sachen" im Rechtssinne, fur die der

Baumeigentimer schlechthin haften muss.

Stellungnahme des BDLA zum Entwurf der "Richtlinien zum
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Schutz vor Baumunfallen (RSB)"

Seit einigen Wochen sind in der griinen Fachpresse Proteste gegen den Entwurf der
"Richtlinien zum Schutz vor Baumunféllen (RSB)", Ausgabe 1999, zu lesen. Diese von der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) erarbeitete Richtlinie hat
auch im Bund Deutscher LandschaftsArchitekten (BDLA) Empdrung hervorgerufen.

Als Anlass fur den Entwurf der Richtlinien wird eine Unfallstatistik zitiert, die besagt, dass
etwa 30 Prozent der Verkehrsunfallopfer auf Landstral3en durch den Aufprall auf einen
Baum ums Leben kommen. Um hier Abhilfe zu schaffen, wurden die "Richtlinien zum
Schutz vor Baumunféllen" erarbeitet.

Fragwurdig sind jedoch die Schritte, die aus der Unfallstatistik abgeleitet werden. Es
wurde ein MalBhahmenkatalog aufgestellt, der fir Alleen und auch fir andere
StraRenbaumpflanzungen weitreichende Folgen hatte:

Bei Neupflanzungen von Stralienbdaumen soll ein Mindestabstand von zehn Metern zum
Fahrbahnrand eingehalten werden. In Kurven oder an Strafen mit abschtissiger Béschung
muss der Abstand noch erhéht werden. Geringere Abstande sind nur unter besonderen
Bedingungen mdglich.

Bei bestehenden Alleen wird die Uberpriifung der Verkehrssicherheit durch Baumschauen
gefordert. (Eine Uberprifung nach den MaRRgaben der Richtlinie hatte zur Folge, dass
zahlreiche StralRenbaume entfernt und bei Nachpflanzungen in der Regel die
obengenannten Abstande eingehalten werden mussten.)

Straucher, die einen Stammdurchmesser von mehr als zehn Zentimetern aufweisen,
werden ebenfalls als unfalltrachtige Hindernisse aufgefasst, die ausgeschnitten werden
mussen.

Der BDLA missbilligt diese MalRnahmen. Eine nach diesen Richtlinien neu bepflanzte
Stral3e tragt kaum mehr den Charakter einer Allee. Die Baume stehen zu weit von der
Stral3e entfernt, um ein geschlossenes Kronendach und damit das ftr eine Allee typische
Raumgefihl entstehen zu lassen.

Genauso gravierend wirken sich die Vorschriften auf bestehende Alleen aus. lhre
Erhaltung ware mit der Einfihrung der Richtlinien grundsétzlich in Frage gestellt. Denn wie
ist der Erhalt mdglich, wenn die Baume nicht in annahernd gleicher Entfernung
nachgepflanzt werden durfen?

Der Sicherheitsabstand von zehn Metern hétte aber auch aus 6konomischer Sicht
problematische Konsequenzen. Zuvorderst stellen sich die Fragen der Finanzierung des
Flachenerwerbs und dann der Unterhaltung bzw. Pflege — landwirtschaftlich effizient
nutzbar sind solche Streifen nicht.

Zudem haben Straflenbdaume und Alleen einen hohen 6kologischen,
landschaftsbildpragenden und damit identitatsstiftenden Wert. Durch ihre Attraktivitat,
besonders fir Erholungssuchende, sind Alleen auch zu einem touristischen
Wirtschaftsfaktor geworden. Negative Auswirkungen, wie z.B. visuelle Stérungen des
Landschaftsbildes durch den StraRenverkehr, kbnnen mit Baum- und Strauchpflanzungen
abgepuffert werden.

Deshalb: wenn praventive Unfallma3nahmen ergriffen werden sollen, missen die
eigentlichen Unfallursachen angegangen werden wie Uberhdhte Geschwindigkeit, Alkohol
am Steuer, Mudigkeit oder Unachtsamkeit der Autofahrer. Es wére ein unverantwortlicher
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Umgang mit der Natur, wenn - da Menschen ihre Fahrweise nicht den
Stral3enverhaltnissen anpassen - stattdessen die Straf3e und ihre Umgebung den
Menschen bzw. einem unangemessenen Fahrstil angepasst werden sollen.

Der BDLA begriiRt den von der FGSV angekiindigte Uberarbeitung des
Richtlinienentwurfs und wird sich weiter in die Diskussion einbringen.
N&here Informationen erhalten Sie beim:

Bund Deutscher LandschaftsArchitekten BDLA
Bundesgeschaftsstelle
Kdpenicker Str. 48/49
10179 Berlin
Tel. (030) 2787 150
Fax (030) 27 87 15 55
Email:info@bdla.de.

Internet:www.bdla.de
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BuRgelder im Vergleich:

Deutschland

Promillegrenze: 0,5

Hat man nach 3 Monaten von der Behorde nichts gehdrt, gilt das Delikt als verjéahrt !

|Tatbestand | Bussgelder in EUR
\Alkohol am Steuer | ab 100
|20 km/h zu schnell | 30-35
|Rotlichtverstor3 | ab 50
\UberholverstoR | ab 40
|Parkverstor3 | 5-35

Nicht angeschnallt

30 pro Erwachsener
40 + 1 Pkt. pro Kind

Telefonieren wahrend der Fahrt
ohne Freisprechanlage

30

Grossbritanien

Promillegrenze: 0,8

Tatbestand | Bussgeld in EUR
|AIkohoI am Steuer | bis 8000

120 km/h zu schnell | 160
|Rotlichtverstor3 | 160
\UberholverstoR | 220
|Parkverstof3 | 40

|Nicht angeschnallt | 75
Telefonieren wahrend der Fahrt Nach Ermessen
(bei Verkehrsgefahrdung)

Schweden

Promillegrenze: 0,2
|Tatbestand | Bussgelder in EUR
\Alkohol am Steuer | ab 30 TS*
|20 km/h zu schnell | 150 - 170
|Rotlichtverstor3 | 150
\UberholverstoR | 150
|Parkverstof3 | bis 100
|Nicht angeschnallt | 35
|Te|efonieren wahrend der Fahrt | Noch erlaubt

* TS = Tagessatz (1/30 des Monatseinkommens)

BUND
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Hamelner Markt

MITTWOCH, 26. FEBRUAR 2003

Hameln {rhs). Dem Tod
am StraBenbaum haben
jetzt die beiden Unfall-
kommissionen von Land-
kreis und Stadt Hameln
den Kampf angesagt.
Weil im wvergangenen
lahr sieben der insge-
samt 23 todlich verun-
gliickten  Verkehrsteil-
nehmer im Kreisgebiet
durch die: Kollision mit
einem Baum ums Leben
kamen, sehen beide Gre-
mien dringenden Hand-
lungsbedarf.

Erste Malnahme: Das PHlan-
Zen neuer Baume an Bundes-,

Landes- und KreissiraBen au-:

ferhallh  geschiossemer  Orl-
schafizn soll es nicht mehr ge-
ben. Doch ganz So einfach lasst
sich diese Forderung night in
die Tat wmsetzen., Denn nach
Aussage von Polizeihaupthon-
migssar Dicter Frede, Geschifts-
fithrer der Kommission, stehen
hier diz Sicherhzitsvorstellun-
son noch mmer  konicdr 2ur
Auffassung. der Namrschiitzer,
die jeden gefillen Baum im
Strafienraum gern sofort ersetzt
hiliten. 1%
auch Fiizelbdume im Be-
reich  von unibersichtlivhen
nnd engen Korven sind der

0,

| &

Dank der Steckkarie lassen sich fiir Digter Frede Unfal

Komimission seit- langem ein
Dorn im  Auge, Frede: [ Sie
zeioen oft die Spuren von Ka-

'rampaiasen — wobeivicle MNar-

ben mit einem tragischen Au-
toluhrerschicksal — werbunden
sind." .

Griinde dafiis, dass sin Fahrt
an eines Banm endet, Kinnen
nach Ansicht des Polizet-Ver-
kehirssachbizarbeiters recht un-
terschiedlich e, Als Grinde

)BUND

FREUMDE DER ERDE

nannte er im Pressegesprich
die zunehmende Verkehrsdich-

te, zu schnelles Fahren, teichi-

sinnizes Uberholen vor: Kur-
ven sowie Fahrfehler.

Und. weil sich’ digses Fehl
verhalten nicht  abschalien
lsst, haben alle, dic S_J'.l:'tl. (Rt
der - Werkehrssicherheit  be-
sehiftizen, keine pliusible Be-
griindung dafir, warem wei-
terhin Biume am Strallentand

Fao] i

pepflanzt werden sollen. Er-
wihnt wurden hier die Auto-
bahnen, beil denen man wegen
der  hohen  Geschwindighait
ngst davon abpegangen ist,
Gieholze neben den Standstrei-
fan zu setzen. Auch wenn Biu-
e weiter zurickversetzt ange-
oflanat werden, was oft aller-
dings nicht realisierbar ist, er-
gebe sich daraus kein Sicher-
heitsEewinm,

Kreisgruppe Hameln-Pyrmont
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Sonnabend, 22. Marz 2003 H a me I n

Trotz todlicher Unfille: BUND
kidmplft fiir Baume an StralRen

Unterstiitzung von den Griinen / Pﬂanzung vom Emzelfa]l abhéngig machen®

Hameln [e:, ). Tod am Strafen-
‘baum:’ Chwohl Verkehrsunfil-
o mit fatalen Folgen erst in
den yergangenen acht Tagen
wieder drei Tndesopfer in der
Reglan forderten, kEmpkt die
Kroisgruppe des Bundes fir
Umewele- umd - Naturschulz
[BUNDY dakie. an neuen nder
‘sanierten ’Sh‘ﬂﬁeﬁ. anch weiter-
hin Biume #o pllanzen.  Nicht
-3rund-s§ﬁ:11ch -abar im Binzel:
‘Tall musz das mngﬁch sein.
Denn Schuld an den schlim-
.men VerkehrsunGillen sind f&
nicht die Biume®, sagl BUND-
Sprecher Ralf Herrmes,

Wie herichier sind in den VErzan:
_genen drei Juhren im Landkrels
Hameln-Furmont - 22 Menschen
‘bei Unfslen gesiorhen, hei de-

net das ALED A Baum m’sd:}-.u-

=, B b ein sensthles: Thema,
'dems}: Wiar: Bhar ist aber:awl
‘dass in den meisten Fd.llr::n iiher:
hiohte I:-:zmhurcgswnemee el 2
EKWSS& rreschwindigheix Linfall-
Grilhda =ind”; sagr Hermes, Ths-
helb fardert or; aichs die Biume
m'u-e.kampﬁ:u soncern die Ursa-
chen.  Heilkt defack: Gisiwiin-
dlghmmhmmﬁeﬁ eerstaden
gl seliEefere. Srrafen srusa;:-m
chen, fum Beispict wic in Eng
lanid: Wer dosc 20 kmfh
‘achnell Fhek, muss umggreciines
50 Buro leches; hierzilands
nur 30 Eorot, sn Hermes. dem
die Porderung der Unfallkom-
missinmern vort Steds wad Land-
kreis Tberhaupt icht pelallen,
Em halﬂn seloadan,  Mewan-
: fgen von Bibmen aulier-
valh - geg'ml:msener “Grtschatt
ar’ Soaffen’ Crigores. il stuppei
{wir bericheaten),

Natfalls politisch
‘abstinumen lassen

Entersplitng: crhalt  der
BUNE vor Hamelns Bindnisern-
nen. Eraktionsvarsitzends Lisula
Wehrmann sisht die polidachen
Gremien won  Lendhkreis uad
Stady Hzmeln. schleche beraten,
den ‘-.'fu‘!a‘i.h.lzlgr:n der- Uil

Tkar-

SBUND

[ ————
o

R i o gy

EUND wnd Ei.i'ﬁne kﬁmtrfeh dafﬂ:{, D!ESE es auch in Z‘ulv: N BEUmeE-ar: Straﬂer‘ Eil. P g&pfl;anﬂ-
weorcen sind sim Belsalel an der Urgehurgsstrafa b Fuftlar,

rtission Blind 2y falgen, s eoll-
te moghch gain, bﬂ\]&"let Sitra

Earhaurra[ﬂuﬁhme O Eim.'d-
fall abhenmiz =i machen, ol
Binme gopflamst werden nder
nicht. Das b dann palitisch

:aueh i dl,-!&uuen wetdar.

HRundheraus a]:ilc]me'n

isE

“zchlechr, nicht muz- Fir-das Land-

scha.ftsblb:l sondeen, ehen gk

i die Verkedssicherheis ssge

Fra Wekirmann, Diese durchaus
tihercagcheands Eg}:et:ntnié_:ist_{h-
rer Meinung oach so-libero-
schand nicat, denn: | Shume diss

men-meiner Meinung sogar dag,.

s Anbeliheen e Gesdhiwin:
-:E%gL.mf, dressali, Wi kennen das
Wenn keine Biuwme am

FREUMDE DER ERDE

Eﬁaﬁehfgm:l stehen, oten wit
mehr aifs Gus. Eé: Adlen Tahiren
wir i glles i warglchiges,

aben des‘li;w]h well Bivme die

Hiralie einziensen scheinen.”

Hicht ‘ziletet goht- ey BUNE

uad den Er‘ﬁm:u i das LAl

sehiafeshald o wmheqﬂ'and-

JAEena wdr nur. nodh | ErEnen

Asphalt ‘haten laszen, ohne ue-
eignete Ma Matahren s Eeig_:ﬁ :
nung durcheniiheen, diny o

chen wie. chwis ﬂl&gﬁ, ot ailem
auch -in toielsdscher Hinsiches,

sy | Hermes, T '!:fip].g:‘.!g'ls:_:]'l_en'

Werl eines jeden Banmes. mal

0T

Buschuwrerk wiitde mthtm-thm
Dt Siédn dis Anstofes hatte

sbgeschen | adlein nue

Fozoy Dans

Dister Frade gegeban; Sachhesr
Tieiter Verkehr bei der Polizedin-
spekrion: Hameln und gleichfals
Gcsd']z?ﬂsfﬁ,hr'.‘!r der Unfllon:
mission van Sadt nd Eandkreis,
Al gﬁarhlﬂmpm' -
;ﬁml‘tén woliten cBaame  nechs
mehr pepflenzt werden: Derther
hinans Eollca dnch Eineelinme
o den Ausadneen uon Rrwe
dier ol verisrheg ﬂ:ﬁ'ﬂmr
mafiteicher Har ambolagen e
gen, auf den Prifstand. Tarsdch-
ligh ist din Bilang ersehreckend-
Won 13 Menschen, die 20000 w0
den  Brralen des Lagdbreles
stirbien,  personellien  flinf - an
e 2001 waren es weln
WL J.'.'-' EDGE m.;:bgn e
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Ohne Baume weniger Verkehrstote?/BUND kritisiert:

Voll am Ziel vorbei

Hamelr-Pyrmont (red).
Der BUND hélt wenig von
dem Vorschlag der Ver-
kehrs-Unfalikommission
des  Landkreises, keine
Bidume mehr an den Stra-
Benrdndern zu  pflanzen,
um so das Unfallrisike zu
mindern. Der ‘ul'mschiag, 50
argumentieren  die Um-
weltschiitzer, lenke nur
vom eigentlichen Problem
ab: ndmilich dem unver-
ninftigen Verhalten der
Autofahrer,

Im- vergangesen Jahr haben
23 won 53 Verkehmsicten im
Landkreiz thy Leben an efem
StraBenbaum verloren. Fir dig
Lnfalikomunission Grund - pe-
nuig, den Verzicht auf Meiasn-
plamzmmgen und  Ersatzpilan-
sudigen von Binmen'an Sffentli-
chen Siralien  auflerhalh ge-
schlossener Oiisclalicn S For-
dern, Ao ke pesprungen,
meint ders BUMNI,  demn der
RBiickschluzs, gibe es die Bau-
i picht, wirden  dizs Opfier
noch leben < z2i zwar nabelie-
gieenel- bk trodzdeny iticht Zulfis-
" osig [he Ursachen dafiir, dass
et Autn von der Sirafie abkioim.
me, lispen Feidich wor dem
Aadpnall an den Baum and sind
umabhitgie won dessen Bais-
e, T Ursachen, st der
BUND: fiherzenet, lsgen viei-
mesr i Alkohol, hacdfimere-
sambiit, riskanten Oberholma-
nivern, Uhemiidung,  Leicht
simy zmed war allem: fiberhélhter
oder  umangemessener Ge-
sehwindigloeit”.

Dig Limmng des  Problems
kdeme nichi Jdarin bestehen, alls
Hinderisse an den S afenin-
dem #m bessiipen wiad den
orafiensaiem kohsequent ana-
log der Hennatrecken i Bloter-

T
©

R

22 von 33 Ferkehivtolen haben verpimgenes Jakr im Rawni
Flameln-Pyemont ibr Leben an einem Baum verforen — An-
lass file die Verkehes-Unfallommizsion des Kreises, den
Yerzicht ol Nevanpifpnzmgen am Stralfenrand 1 jordern,

gport™ wu pestalten, Vorschlige
in’ divse Richiong seien viel-
fhweht ditm engetan, von den oi-
genilichen Unfallursschen ahsii-
lenken, Weitans wirkungsvoller
wiiren duggasn Tempalimils, e-
e Xonsequenters Verkehrsiber-
wachima, empfindlichers Stra-
for Hir jenc, dic die Repeéln
migsnchion umd cine Schitfing
des Tnrechishowasstscins, Fine
wEngchleunigung™:  heispicls-
weise Tempo 80 anf” Landstra-
by vl unker andersme dn der
Sohrweiz, Morwegen wnd  den
Miederlandes: tblich, winle mil-
telfristig mu einem getevel] ge-
Endericn. Verkehrsvarhalter'
fithren umd - die Verkehessicher-
heit dewtlich ephflien. War aofl

BUND
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digses Steverungsinsirument
versichie, nehme die damid var-
Fundenes Unfall il gen billigend
m kanf el Y,
aivber anch schon wisere fel=
sigen Verkehrsheschrinkungen
werden. gerade von den Fahi-
#éugfithrern,  welche von der
Fahibahn abkémmen, nicht be-
achier”, 500 der BUIND.. The
Grinde  daflr lpen aul  der
Hand: erstens sai das Ristko, bei
ciner  Verkchmathdrrommg  ar-
wizcht: zn werden, Huferst pe-
rimg und - Tweitens . dis Sanklio-
nen - nicht  widklich  abschre-
chend. Anders in.anderen: sura-
paischen Lirdern. In Grofibr-
imnsien hci:_sp:i:lnw:suc'wni’i-a Ci-

ne | Ceschwindigheitsitherschei-

g awm 200 Stundenkilometer
it 250 Euro geahndet, i [Bel-
gien mit mindestens 200 Turo,
in Italien mit 300 Buro: In
DNeutsehiand komme -man dage-
gen in-der Hegel mit 30 Eugo
cirvon.

Auch  dies Bagatelhisierong
von Werkehradelikien st el
Aulfassanyg des BUND wesent-
lich wsfichlicher fiir tidliche
Verkchrsunfalle dls das Ane
pflanzen von Strallenbéumen;
.onlings wir i Eenschland
das [mage vom Autofalrer als
die Malkkuh™ der Mafion piie-
e und die Verkehrsiheroa-
chung gls |, Abkazsieren™ diffa-
miert wird, bradchen wir uns
nicht #u wundem, wenn dis
Fahrepupfithrer, dic durgh ihr
ricksichistoses.  Fahrverhalten
anderer Menschen Lebesn akut
gefihden kein Unrechisbewnst-
sein erbvicken. ™

Cramz ghgeschen davon; redu-
sere man den Baum allein auf
seine Wirkung als Verkshrshin-
demiis, wiirden fiir den Men-
schen chenfalls wichtipe Werts
und: Funktionen anfler Acht pe-
lassen. Alleen hiitten nEmlich
micht  mar einen  fstheischen
Aspekt,  somdemn L spenden
Schatten, dimrnen den Sirafien-
SErm urd binden Staub und Ab-
pasa Sie pewihrieisien ein mis-
geelichenwss Mikrokiina®, Ein
Aligebaim kanne pra Tag 13
Kilo Sanersicl]l durch Mrotogia-
these errengen. Dag enfepiechs
dem Hedarf won zehn  Men-:
schen. Uhm disse: Laistung ines
ausgeswvachsenen Baumes oo er-
setron, miiasten M0 noue Jung-
hitumne gepflanzt werdan, Ange-
sichls der globalen CUR2-Prable-
matik und des drohesden B-
rogveranderungen seien Bawm-
pilanzungsn vou besondersr Ge-
denmng,
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Diese etwa
100 Jahre alte Buche
sollten Sie sich etwa 20 m hoch
und mit etwa 12 m Kronendurchmesser vor-
stellen. Mit ihren 60.000 Blattern verzehnfacht
sie ihre 120 gm Standflache auf etwa 1200 gm Blaldiche.
Durch die Luftraume des Schwammgewebes entsteht eZell-
oberflache flr den Gasaustausch von etwa 15.000 galso zwei Ful3-
ballfeldern ! 9.400 Liter = 18 kg Kohlendioxid verabeitet dieser Baum
an einem Sonnentag. Das ist der durchschnittliche éghlendioxidabfall
von zweieinhalb Einfamilienhdusern. Bei einem Gehalon 0,03%
Kohlendioxid in der Luft missen etwa 36.000 cbm Lufdurch diese
Blatter stromen mit samt den enthaltenen BakterienPilzsporen,
Staub und anderen schadlichen Stoffen, die dabei @gi3tenteils im
Blatt hAngen bleiben. Gleichzeitig wird die Luft argefeuchtet,
denn etwa 400 Liter Wasser verbraucht und verdunsteder Baum an
demselben Tag. Die 13 kg Sauerstoff, die dabei vddaum durch die
Photosynthese als Abfallprodukt gebildet werden, deken den Bedarf
von etwa 10 Menschen. Fur sich produziert der Bauran diesem Tag
12 kg Zucker, aus dem er alle seine organischen maufbaut.
Einen Teil speichert er als Starke, aus einem anden baut
er sein neues Holz. Wenn nun der Baum gefallt wirdur
bequemeren Bearbeitung des Ackers, auf Antrag
des Automobilclubs, weil der Baum zu viel
Schatten macht
oder gerade
dort ein Gerate-
schuppen auf-
gestellt werden
soll, so mufi3te
man etwa 2.000
junge Baume mit
einem Kronenvolumen
von 1 cbm pflanzen, wollte man ihn vollwertig
ersetzen. Die Kosten dafir durften etwa 130.000 €bragen.
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